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ПРИГОВОР ИМЕНЕМ РОССИЙСКОЙ  ФЕДЕРАЦИИ

« 30 » января 2012г.
гор.Дербент

Судья Дербентского районного суда РД Исмаилова Э.А. с участием гособвинителя- пом.прокурора гор.Дербента Мирзабекова А.К. подсудимого Гасанбутаева Шейхуллаха Зейдуллаховича

адвоката Куджаева Г.А., представившего удостоверение №835 и ордер №74 от 17 января 2012г.

при секретаре Дибировой Ф.

а также потерпевших Эрзимановой Камсият Сиражидиновны, Эрзимановой Суваражат Магомедовны, Магамедханова Салмана Магомедхановича и Шамхалова Камиля Курбановича

рассмотрев в открытом судебном заседании в гор.Дербенте уголовное дело по обвинению

Гасанбутаева Шейхуллаха Зейдуллаховича 23 мая 1986года рождения, уро​женца с.Касумкент Сулейман-Стальского района РД, проживающего там же с.Ка- сумкент Сулейман-Стальского района РД, ул. Дахадаева, гражданина РФ, со сред- не-специальным образованием, женатого, имеющего на иждивении 1 малолетнего ребенка, работающего тренером ДЮСШ №2 Сулейман-Стальского района РД, военнообязанного, ранее не судимого, по ч.5 ст.264 УК РФ,

УСТАНОВИЛ:

Гасанбутаев Ш.З. 8 сентября 2011 года, примерно в 15 часов на 943 км. + 900 метров, ФАД «Краснодар - Баку» вблизи с.Н.Джалган Дербентского района РД, управляя автомобилем марки ВАЗ 21114-26 за регистрационным государственным знаком М 757 0 0 05 РУС., грубо нарушив требования пунктов 10.1 (часть 1), 10.2 и 11.1 Правил дорожного движения, которые гласят:

п. 10.1 (часть 1) Правил дорожного движения РФ «Водитель должен вести транс​портное средство со скоростью, не превышающей установлено ограничении учи​тывая при этом интенсивность движения, особенности и состояние транспортного средства и груз, дорожные и метеорологические условия, в частности видимость в направлении движения. Скорость должна обеспечивать водителю возможность постоянного контроля за движением транспортного средства для выполнения тре​бований Правил»;

п. 10.2 Правил дорожного движения РФ «В населенных пунктах разрешается движение транспортных средств со скоростью не более 60 км/ч, а в жилых зонах и на дворовых территориях не более 20 км/ч »;

п. 11.1 Правил дорожного движения РФ «Прежде чем начать обгон, водитель обязан убедится в том, что полоса движения, на которую он собирается выехать, свобод-на на достаточном для обгона расстоянии и в процессе обгона он не создаст опасности для движения и помех другим участникам дорожного движения» совер​шая обгон, превысив установленное на данном участке автодороги скоростное ог​раничение, выехал на встречную полосу движения, и создав помеху для двигав​шегося по своей полосе движения автомобилю марки ВАЗ 21093 за государ-

ственным регистрационным знаком М 115 KB 05 РУС., под управлением Рама- занова Ф.З., в заторможенном состоянии со встречной полосы в состоянии заноса переместился на правую обочину, где его автомашина перевернулась на левый бок. В свою очередь автомобиль ВАЗ 21093 под управление Рамазанова Ф.З. во избежа​ние столкновения выехал на правую обочину, по ходу своего движения, откуда в состоянии заноса переместился на встречную полосу движения, где столкнулся с автомобилем марки ВАЗ 2120 за государственным регистрационным знаком Е 598 КМ 05 РУС., под управлением Шихсефиева Ш.Р.

В результате столкновения водитель автомобиля марки ВАЗ 21093 Рамазанов Ф.З. получил телесные повреждения в виде: множественных ссадин височной и лобной областей слева, тыльной поверхности левой кисти, в проекции гребня под​вздошной кости слева, которые повлекли его смерть, пассажир данного автомобиля Эрзиманов К.А.получил телесные повреждения в виде: закрытых переломов костей таз и правой бедренной кости на уровне средней трети которые повлекли его смерть, пассажир данного автомобиля Шамхалов Р.К. получил телесные повреж​дения в виде: переломов обеих бедренных костей и костей голени на уровне нижней трети, ушиблено - рваную рану правой голени на уровне верхней трети, множественные ссадины лобной области слева, в области подбородка, по наружной поверхности правого плеча и предплечья, кисти, передней и правой боковой поверхности грудной клетки и нижних конечностей, которые повлекли его смерть, пассажир данного автомобиля Магомедханов М.С. получил телесные поврежде​ния в виде: тупой травмы живота с множественными разрывами печени и селезенки, забрюшенной гематомы, ушиб сердца, почек, множественные ушибы и ссадины тела, травматический и геморрагический шок 4 степени, которые повлекли его смерть. Водитель автомобиля марки ВАЗ 2120 Шихсефиев Ш.Р. получил телесные повреждения в виде: сотрясения головного мозга, ушиба мягких тканей грудной клетки, ссадин лица и конечностей, которые по степени тяжести квалифицируются как легкий вред здоровью.

Между допущенным нарушением Правил дорожного движения РФ водителем автомобиля ВАЗ 21114-26 Гасанбутаевым Ш.З. и наступившими тяжкими послед​ствиями - смертью 4 лиц имеется прямая причинная связь.

Таким образом, Гасанбутаев Ш.З., совершил преступление, предусмотренное ч. 5 ст. 264 УК РФ - то есть нарушение лицом, управляющим автомобилем правил дорожного движения, повлекшее по неосторожности смерть двух или более лиц.

Гасанбутаев Ш.З. вину свою по ч.5 ст.264 УК РФ не признал и показал, что 8 се​нтября 2011 года, примерно в обеденное время он вместе со своим другом выехал на своей автомашине марки ВАЗ 21114 за государственным регистрационным гаком М 757 ОО 05 РУС., из с. Касумкент в г. Дербент по своим делам. Выехав на федеральную трассу «Краснодар - Баку» он двигался по своей полосе. Проезжая мимо с. Джал-ган Дербентского района он решил обогнать автомашину, следо​вавшую впереди него, для чего включил левый поворотник и выехал на встречную полосу передней левой частью своего автомобиля. В это время он увидел, что по встречной полосе движения на расстоянии примерно 300-400 метров, на большой скорости по своей полосе движется какая-то автомашина. Видя, что он не успеет совершить обгон, он резко нажал на тормоз и повернул на свою полосу. И для того, что бы избежать столкновения с впереди идущей машиной по своей полосе движения, он повернул на обочину. Он не справился с рулевым управлением, и уже на обочине его машина перевернулась на левый бок. Никакой помехи он для автомашины, которая на большой скорости ехала по своей полосе он фактически не создал.

Оценив исследованные по делу доказательства, суд считает, что вина Гасанбутаева Ш.З. в совершении инкриминируемого ему преступления доказана и подтверждается следующими данными.

Из протокола осмотра места происшествия, схема и фото-таблица к нему следу​ет, что 08.09.2011 года на 943 км.+ 900 метров ФАД «Краснодар - Баку» на тер​ритории Джалган Дербентского района РД произошло опрокидывание автомашины марки ВАЗ 11440 за г/н М 757 ОО 05 РУС., и столкновение автомашины ВАЗ 21200 за г/н Е 598 КМ 05 РУС., с автомашиной марки ВАЗ 21093 за г/н М 115 KB 05 РУС. Из протокола дополнительного осмотра следует, что перед въездом и вы​ездом в с.Джалган Дербентского района РД установлены знаки особых предпи​саний «начало населенного пункта» и «конец населенного пункта».

т. 1 л.д. 4-21,207-209

Свидетель Шихсефиев Ш.Р. показал, что 8 сентября 2011 года, в послеобеденное время он на принадлежащей ему автомашине марки ВАЗ 2120 за регистрационным государственным знаком Е 598 КМ 05 РУС ехал со стороны с. Куллар Дербентского района РД в г. Дербент. Проезжая мимо с. Джалган, он остановился у рынка, где купив немного фруктов, продолжил движение. На трассе было много автомашин в обоих направлениях. Он следовал со скоростью 35-40 км/ч, так как на территории данного селения действует ограничение скорости -60 км/ч. Впереди него двигалась колона из автомашин, расстояние до впереди идущей было 15-20 метров. Все автомашины двигались с небольшой скоростью. Неожиданно он увидел, как с обочины встречной полосы практически боком в его сторону на большой скорости двигается автомашина марки ВАЗ 21093 серебристого цвета. Он успел только нажать на педаль тормоза, как почувствовал сильный удар и потерял на некоторое время сознание. Он пришел в себя лежа на асфальте рядом со своей автомашиной. Его отвезли в больницу, где он узнал, что в автомашине марки ВАЗ 21093 находились четверо ребят, которые погибли. По происшествии некоторого времени он вспомнил, что на месте происшествия кто-то из собравшихся ребят говорил, что автомашине ВАЗ 21093 создала помеху автомашина марки ВАЗ 2114.

Согласно заключения эксперта № 2886 от 12.10.2011года у Шихсефиева Ш.Р. имели место: сотрясение головного мозга, ушиб мягких тканей грудной клетки, лица и конечностей, которые по признаку опасности для жизни, по степени тяжести, квалифицируются как легкий вред здоровью.

т. 1 л.д. 181

Допрошенный в качестве свидетеля инспектор ОБ ДПС УГИБДД МВД по РД Гамидов P.M. показал, что 8 сентября 2011 года, в обеденное время, он в составе наряд ДПС находился на службе по 959 км. ФАД «Краснодар - Баку». От водите​лей проезжавших автомашин ему стало известно, что в районе с. Н.Джалган Дер- бенского района РД произошло ДТП с летальным исходом. Они сразу выехали на указанное место. По прибытии они обнаружили, что на участке дороги, идущей по

территории населенного пункта с.Н. Джалган, столкнулись автомашины марок ВАЗ 21093 и ВАЗ 2120. Им стало известно, что с места происшествия увезли трёх человек. Также один из очевидцев сказал, что немного в стороне стоит автомаши​на марки ВАЗ 21114, которая опрокинулась в кювет. Он нашел водителя данной автомашины и забрал у него документы. После чего прибывшая следственно- опе​ративная группа во главе со следователем произвели осмотр места происшествия. По указанию следователя он произвел осмотр всех трёх автомашин, а также отвез для освидетельствования водителя автомашины ВАЗ 21114 Гасанбутаева Ш.З. Он пытался выяснить у последнего о произошедшем, но Гасанбутаев Ш.З. давал противоречивые объяснения. После он отвез его в Дербентский РОВД. По следо​вой информации на месте происшествия водитель автомашины ВАЗ 21114 Гасан​бутаев Ш.З., выехав на встречную полосу для совершения на создал помеху для двигавшейся по своей полосе автомашине марки ВАЗ 21093, в результате чего последняя, выехав на обочину дороги в неуправляемом состоянии, переместилась на встречную полосу, где совершила столкновение с автомашиной марки ВАЗ 2120.

Потерпевший Шамхалов К.К. показал, что Шамхалов Р.К. был его старшим сыном. Вечером 7 сентября 2011 года к ним из с. Магарамкент приехал его пле​мянник Магамедханов М.С. Так как 14.09.2011 года у его сына должна была сос​тояться свадьба они договорились, что 12.09.2011 года поедут вместе с сыном в г. Дербент для того, что бы купить необходимые вещи. 8 сентября 2011 года он с утра вышел по своим делам, а сын вместе племянником оставались дома. В после​обеденное время он вернулся домой. Сына и племянника дома уже не было. Через некоторое время ему сообщили, что его сын погиб в результате аварии в районе Джалган Дербентского района РД. Об обстоятельствах аварии ему ничего не из​вестно. Вместе с его сыном погибли Шамхалов Р.К., Эрзиманов К.А. и Рамазанов Ф.З., на автомашине которого они и попали в аварию.

Потерпевший Магамедханов С.М. показал, что 8 сентября 2011 года, примерно в 14 часов 30 минут к нему позвонили сельчане и сообщили, что его сын Магомед- ханов М.С. после аварии доставлен в ЦГБ г. Дербент. Он вместе со своей супругой сразу выехал в больницу, где им сказали, что их сын находится на операции в реа​нимационном отделении. Спустя некоторое время им сообщили, что их сын скон​чался. Об обстоятельствах аварии ему также ничего не известно, кроме того, что его сын вместе с Шамхаловым Р.К., Эрзимановым К.А. и Рамазановым Ф.З., на автомашине последнего попали аварию в районе с. Джалган Дербентского района РД, в результате которой все погибли.

Потерпевшие Эрзиманова К.С. и Эрзиманова С.М. также показали, что 8 сентя​бря 2011 года после обеда им позвонили и сообщили, что их сыновья Эрзиманов К.А. и Рамазанов Ф.З., возвращаясь из г. Дербента, куда они вместе с Магомедхановым М.С. и Шамхаловым Р.К. ездили, чтобы купить необходимые вещи на свадьбу последнего, попали в аварию в районе с. Джалаган Дербентского раона РД и погибли. Об обстоятельствах аварии им ничего неизвестно, но кто-то говорил, что на трассе была помеха для движения автомашины, в которой они находились.

Из заключения эксперта № 423 от 22.09.2011 года следует, что на трупе Мага- медханова М.С. 1991 г.р. установлены следующие повреждения: тупая травма живота с множественными разрывами печени и селезенки, забрюшинная гемато​ма, ушибы сердца, почек, множественные ушибы и ссадины тела, травматический и геморрагический шок 4 степени. Указанные повреждения могли быть причине​ны в результате столкновения автотранспортных средств и соударения о выступа​ющие части салона автомобиля. По степени тяжести квалифицирующиеся, как тяжкий вред здоровью и могли явиться причиной смерти Магомедханова М.С.

т. 1 л.д.86-90

По заключению эксперта № 426 от 23.09.2011 года на трупе Шамхалова Р.К. 1988 г.р. установлены следующие повреждения: закрытые переломы обеих бедренных костей и костей голени на уровне нижней трети, ушиблено-рваная рана правой голени на уровне верхней трети, множественные ссадины лобной области слева, в области подбородка, на наружной поверхности правого плеча м предплечья, кис​ти, передней и правой боковой поверхности грудной клетки и нижних конечнос​тей. Указанные повреждения могли быть причинены в результате столкновения автотранспортных средств и соударения о выступающие части автомобиля. По степени тяжести квалифицирующиеся, как тяжкий вред здоровью.

т. 1, л.д.92-95

Из заключения эксперта № 427 от 22.09.2011года следует, что на трупе Эрзима- нова К.З. установлены следующие повреждения: закрытые переломы костей таза и правой бедренной кости на уровне средней грети, ссадины лица. Указанные повре​ждения могли быть причинены в результате столкновения автотранспортных сред​ств и соударения о выступающие части салона автомобиля. По степени тяжести квалифицирующиеся, как тяжкий вред здоровью.

т. 1, л.д.96-99

Из заключения эксперта № 428 от 23.09.2011 года следует, что на трупе Рамаза- нова Ф.З., 1988 г.р., установлены следующие повреждения: множественные ссади​ны височной и лобных областей слева, тыльной поверхности левой кисти, в проек​ции гребня подвздошной кости слева. Указанные повреждения могли быть причи​нены в результате столкновения автотранспортных средств и соударения о высту​пающие части салона автомобиля.

т. 1 л., л.д.100-103

Из оглашенных в судебном заседании показаний эксперта Магомедова М.Ш. следует, что установить причины смерти Шамхалова Р.К., Эрзиманова К.А., Мага- медханова М.С. и Рамазанова Ф.З. не представилось возможным в связи с малой информативностью протоколов осмотров трупов. При изучении других материа​лов дела, а именно фото-таблиц к протоколу ОМП можно сделать вывод о том, что лица, находившиеся в автомашине маарки BA3-21093 могли получить более тяж​кие повреждения, которые и могли повлечь смерть.

Согласно заключения эксперта № 236/6 от 04.10.2011 года водитель авто- ВАЗ 21114 в указанной дорожно-транспортной ситуации должен был руководствоваться требованиями пунктов 10.1 и 11.1 Правил дорожного движения РФ. Скорость

движения автомобиля ВАЗ 21114 составляла 64,9 км/ч без учета затрат кинетической энергии на опрокидывание и повреждение данного автомобиля. В действиях водителя усматриваются несоответствие с этими требованиями ПДД. Действия водителей автомобилей ВАЗ 21093 и ВАЗ 2120 в рассматриваемой дорожно-транспортной ситуации были регламентированы требованиями п. 10.1 части 2 Правил дорожного движения.

т. 1 л.д. 161-165

Из заключение эксперта № 259/6 от 04.10.2011 года следует, что в рассматривае​мой дорожно-транспортной ситуации в действиях водителя автомобиля ВАЗ 2114 усматриваются несоответствия требованиям пунктов 10.1 (часть I) и 11.1 Правил дорожного движения РФ, которые могли находиться в причинной связи с происше​ствием. Скорость движения автомобиля ВАЗ 21114 составляла 64,9 км/ч без учета затрат кинетической энергии на опрокидывание и повреждение данного автомоби​ля. В рассматриваемой дорожно-транспортной ситуации водители автомобилей ВАЗ 21093 и ВАЗ 2120 могли не располагать технической возможностью предот​вратить столкновение.

т. 1, л.д. 194-199

Допрошенный в качестве свидетеля эксперт Шейхов М.Э. показал, что в ходе изучения материалов уголовного дела установлено, что на полосе движения ав​томашины ВАЗ 21093 начинаются следы юза автомашины марки ВАЗ 21114, которые дугообразно ведут на полосу движения иной автомашины и заканчива​ются за пределами проезжей части. Данные следы свидетельствуют о том, что водителем автомашины марки ВАЗ 21114 были предприняты меры к экстренно- му торможению и в этот момент он находился на полосе встречного движения. Как следует из показаний водителя автомашины марки ВАЗ 21114 Гасанбутаева Ш.З. он выехал на обгон. В этот момент расстояние до встречного автомобиля составляло 300-400 метров. Если бы его показания соответствовали действите​льности и он соблюдал скоростной режим, уставленный на данном участке до-роги (расчетным путем установлено, что им была превышена разрешенная ско-рость движения), то он без принятия мер к экстренному торможению мог пе- строиться на свою полосу движения. Наличие же следов экстренного торможе-ния свидетельствует о том, что им была создана опасность для движения встре-чного автомобиля. Об этом же свидетельствуют и следы заноса автомашины ВАЗ 21093, которые начинаются с обочины его полосы движения и ведут к ме-сту столкновения с автомашиной марки ВАЗ 2120. Именно поэтому им был сделан вывод о том, что в причинной связи с происшествием могли находиться действия водителя автомашины ВАЗ 21114.

Из заключения комиссии экспертов № 283/6 , 1850/2-1 от 25.11.2011года следу​ет, что поскольку водитель автомобиля ВАЗ 21114 вынуждал водителя автомобиля ВАЗ 2109 применять меры по предотвращению возможного столкновения, в таком случае, от действий водителя автомобиля ВАЗ 21114 требовалось не предо​твращать ДТП, а его предупреждать (предупреждать создание ситуации, требую​щей снижение скорости движения автомобиля ВАЗ 2109), и такая возможность у водителя автомобиля ВАЗ 21114 была, путем своевременного выполнения требо​ваний пунктов п. 10.1 (часть 1) и п. 11.1 Правил дорожного движения. С техничес-

кой точки зрения в действиях водителя автомобиля ВАЗ 2114 усматриваются не​соответствия требованиям пунктов 10.1 (часть 1) и 11.1 Правил дорожного движе​ния РФ. Скорость движения автомобиля ВАЗ 21114 составляла 74 км/ч без учета затрат кинетической энергии на опрокидывание и повреждение данного автомоби​ля. Дать оценку действиям водителя автомобиля ВАЗ 21093 в представленной до​рожной ситуации, не представляется возможным, поскольку невозможно устано​вить располагал ли он возможностью предотвратить столкновение. В рассматри​ваемой дорожно-транспортной ситуации водитель автомобиля ВАЗ 2120 не имел технической возможности предотвратить столкновение.

т.2, л.д. 23-27

Исматулаев С.М.-ст.эксперт ЭКЦ МВД по РД показал, что в ходе изучения материалов уголовного дела установлено, что расположение следов торможения (юза) автомобилей ВАЗ-21114 и BA3-21093 на проезжей части, конечное расположение ТС после ДТП, объяснения и показания водителя а/м ВАЗ-21114 предполагают следующий механизм развития дорожно-транспортного проис​шествия: водитель автомобиля ВАЗ-21114, выехав на встречную полосу, совершал обгон. При обнаружении движущейся во встречном направлении а/м ВАЗ- 093 применил торможение и маневр вправо (на свою полосу движения) и в за​торможенном состоянии со встречной полосы в состоянии заноса переместился на правую обочину и перегнулся на левый бок. Автомобиль BA3-21093 выехал на правую обочину и оттуда в состоянии заноса переместился на встречную полосу движения и столкнулся с автомобилем ВАЗ-2120, следовавшим по своей полосе движения во встречном направлении. Расположение начала следов торможения (юза) автомобиля ВАЗ-21114 относительно границ проезжей части свидетельст​вуют, что с учетом габаритной ширины автомобилей ВАЗ-21114 и BA3-21093 водитель автомобиля BA3-21093 не имел возможности разминуться с а/м ВАЗ- 1114 без выезда на обочину. При условии движения автомобилей ВАЗ-21114 и BA3-21093 с допустимой скоростью ( в условиях места происшествия 60 км/ч), ос​тановочный путь каждого составил бы около 40м. Суммарная величина остано​вочного пути обоих автомобилей ( с учетом встречного направления их движения) составляет 80м, меньше указанного водителем а/м АЗ-21114 расстояния удаления до а/м BA3-21093 в момент ее обнаружения, что свидетельствует о возможности предотвращения ДТП путем торможения, т.е. без применения маневров, т.е. показания водителя автомашины марки ВАЗ 21114 в части расстояния в 100-150 метров и 300-400 метров между его автомашиной и автомашиной марки ВАЗ 21093, данные им в первоначальном объяснении и в его показаниях в качестве свидетеля и обвиняемого просто несостоятельны.

Из протокола осмотра видно, что на всех стеклах автошины марки ВАЗ 21114, регистрационный знак М 757 ОО 05 РУС имеется тонировочная пленка черного цвета. При визуальном осмотре данной автомашины установлены повреждения: на передней водительской двери на расстоянии 10 см., левого края повреждение в виде вмятины, передний левый поворотник разбит.

т. 1 л.д. 151 -154

Судя по протоколу осмотра при визуальном осмотре автошины марки ВАЗ 21093 серебристого цвета, регистрационный знак М 115 KB 05 РУС установлено, что полностью формирована правая сторона данной автомашины.

т. 1, л.д. 136-139

Из протокола осмотра автошины марки ВАЗ 2120 серебристого цвета, без регис​трационного знака усматривается, что при визуальном осмотре установлено, что деформирована вся передняя часть автомашины.

т. 1, л.д. 143-146

Действия Гасанбутаева Ш.З. по признаку нарушения лицом, управляющем авто​мобилем, правил дорожного движения, повлекшее по неосторожности смерть двух и более лиц, по ч.5 ст.264 УК РФ органом предварительного следствия квалифи​цированы правильно.

При определении Гасанбутаеву Ш.З. вида и размера наказания суд принял во внимание характер и степень общественной опасности совершенного им преступ​ления, данные, характеризующие его личность, смягчающие и отягчающие ответ​ственность обстоятельства.

Гасанбутаев Ш.З. ранее преступления не совершал, не судим, имеет на ижди​вении малолетнего ребенка, по месту работы характеризуется положительно, воз​местил потерпевшим вред, что суд признает смягчающими его ответственность обстоятельствами.

Отягчающих ответственность подсудимого обстоятельств нет.

Учитывая совокупность смягчающих ответственность подсудимого обстоятель​ств, а также обстоятельства дела, суд считает возможным исправление осужденно​го Гасанбутаева Ш.З. без реального отбывания наказания, постановив считать назначенное наказание условным.

Руководствуясь ст.ст.307-309 УПК РФ, суд

ПРИГОВОРИЛ:

Гасанбутаева Шейхуллаха Зейдуллаховича признать виновным по ч.5 ст.264 УК РФ и назначить ему наказание 5 (пять) лет лишения свободы с лишением права управлять транспортным средством на 2 года.

На основании ст.73 УК РФ назначенное наказание 5лет лишения свободы считать условным с испытательным сроком на 3 года.

Меру пресечения -подписку о невыезде и надлежащем поведении- Гасанбутаеву Шейхуллаху Зейдуллаховичу отменить.

Вещественные доказательства по делу: автомашину марки ВАЗ 21093 за регис​трационным государственным знаком М 115 KB 05 РУС передать по принад​

лежности потерпевшей Эрзимановой Суваражат Магомедовне, автомашину марки ВАЗ-2120 за регистрационным государственным знаком Е 598 КМ 05 РУС- Шихсефиеву Шамсудину Римихановичу.

Приговор может быть обжалован в кассационном порядке в 10-ти дневный срок со дня его провозглашения.

В случае подачи кассационной жалобы осужденный в течение 10-ти суток со дня вручения ему копии приговора вправе ходатайствовать о своем участии в рассмотрении уголовного дела судом кассационной инстанции, о чем он должен указать в своей кассационной жалобе.
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приговор составлен и отпечатан в совещательной комнате

Осужденный вправе ходатайствовать об участии в суде кассационной инстанции в течение 10 суток со дня вручения ему кассационного представления или кассационной жалобы, затрагивающих его интересы, вправе подать свои возражения в письменном виде и иметь возможность довести до суда кассационной инстанции свою позицию непосредственно либо с использованием систем ви деоконференцсвязи.
